
找出中心点
,

并以中心点为圆心
,

画出间隔为

�
�

 毫米的若干个同心圆
,

以这些同心圆作为测

量重锤偏斜程度的标志
。

!
�

检测方法

把平台预先找水平
,

把画有若干同心圆的

一端定位架放置在平台上
,

将上
、

下中心定位

架套人被测机壳
,

并使机体下端平面与平台平

行
。

把下端系有标 准 重锤
,

直径为�
�

 毫米的

钢丝吊线从上定位架中心小孔中穿出
,

绕在卷

轴  上
,

调整重锤相对于中心定位板的高度
,

使重锥尖端指向同心圆
,

重锤尖端所指的同心

圆标线即机体下端平面与中心线间的偏差值
。

交换上下两端位置
,

可以检侧两端平面各自对

中心线的垂直度
。

具体检测情况如图 ∀ 所示
。

用此种方法直接检测空心筒状体
、

槽形体

几何精度时
,

关键在于中心定位架的制作精度

及检测时的调整精度
。

这种方法的最大优点在

于变不可直接测量为可以直接测量
,

它符合新

标准中的形状位置公差测量原则
,

并可提高测

图 ∀

#
�

平台 !
�

下 端 定位架 ∃
�

被检测机体
∀

�

上端定位架  
�

钢丝卷轴 %
�

�
�

 毫米

钢丝 &
�

标准重锤

量精度
,

简化检测方法
。
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升降油缸的节流安全装置
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在叉车或起重平台的升降油缸系统中
,

如

管路发生破裂
,

则重物会失控而迅速下降
,

造

成严重事故
,

为此应有安全措施
。

我们参考英

国 ∀ # ∃% &
#
公 司介绍的材料

,

设计了一种结

构简单的节流安全装置
。

这种装置是在升降油缸的底部端盖上装一

个单向节流安全阀 ∋ 见附图所示(
。

其工作原

理为
 

)
∗

当压力油从进出油 口进人时
,

阀中各

孔道畅通
,

油液顺利地进人油缸的无杆腔
,

推

动活塞向上运动
,

从而起升货物
。

+
∗

当进出油口接通回油管路时
,

在货物

的重力作用下活塞下降
,

将油缸的油液压回
。

由于油液从 , 腔经阀芯小孔流到 − 腔有压力损

失
,

因而作用在阀芯 , 面的压力大于 − 面的
,

丈丈不店店
嘴嘴嘴‘万 夕 矛矛

气甲汾汾

叫叫叫叫燕贡力夕夕

二二
、、

二二
,,

节流安全阀
)

∗

油缸 的 活 塞 +
∗

缸体
.

∗

油缸的端盖

/
∗

阀芯 0
∗

阀体
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个环节出现问题
,

包括人的不安全行为和吊车

故障等不安全状态
,

都会导致整个系统劣变
,

弓∋起事故
。

下面将此例事故绘制事故故障树进

行定性分析 (见图 ∃ )
。

图中事故 初始 原 因

(基本事件) 有 ∗ 项
。

这些基本事件既是这次

事故的原因
,

也是保证吊装作业安全的重要措

施
。

� 决策失误 首先基层生产指挥人员选择

了一个错误的吊装方案
,

属于违章指挥
。

在柱

子上浮置的两根 � 吨重轨道梁下方
,

按规定不

允许吊车作业
。

吊装队领导错误地认为
 

铁工

具箱连同工具达 !∀ ∀ 公斤左右
,

用人力搬运再

装上汽车太费事
,

用 # 吨汽车吊很轻快
,

尽管

作业场地狭窄
,

以为不会出问题
。

属于内行的

司机没有向领导讲明后果并拒绝作业
,

而是顺

从地成为事故的执行者和受害者
。

∃ 指挥信号中断 吊臂刚进入低跨轨道梁

下方
,

尚未退出高跨梁的危险范围
,

身为吊装

班长的信号指挥员以为已大功告成
,

竟擅离岗

位转身去拣钢丝绳
,

为驾驶员的失误和事故造

成隐患
。

% 驾驶员的违章操作 已有&∋ 年本工种工

龄和丰富实践经验的八级工驾驶员
,

应该具有

判断和预防事故隐患的能力
。

但是由于多年未

出事故的经历和偶尔违章作业 侥幸 成 功的诱

惑
,

他同意了错误的吊装方案
,

而且在指挥信

号中断情况下 冒险作业
,

终于出现操作失误
,

导致事故的发生
。

经过了解
,

司机是在下午一点多出的事故
,

而他当天上午出车时就在汽车场仓库吊装钢材

时轧坏成品钢窗
,

被罚款∋∀ 元
,

使这位老师傅

的心理负担沉重
,

工作起来走神
,

只望早点干

完活了事
,

因而失去等待指挥信号的耐心
。

基

层管理人员如果及时掌握驾驶员的心理状态
,

做好缓解和疏导工作
,

必要时由他人临时顶替

作业可能会避免事故的发生
。

(物的本质不安全状态 除违章指挥
、

违

章操作等人为不安全因素外
,

吊车进入梁下方

作业也是根本的原因
,

否则决不会发生这起事

故
。

抓住物的本质安全
,

应是事故 预 防 的 关

键
。

除危险环境因素之外
,

因机械故障造成吊

车突然失效也会造成事故
,

是物的本质不安全

引起事故的另一种重要形式
。

!
)

小结

混凝土柱上浮置的预制轨道梁是蓄存在高

处的势能主体
,

进人梁下方势能流动渠道内的

吊车和人是被打击客体
,

一经吊臂砸翻天车梁
,

重物势能便向设备和人体转移
。

所以防止重物

打击事故的关键是吊车和人都不进人位能转移

渠道范围以内
。

同时吊车驾驶员在得不到正确

指挥信息情况下 ∗或信息发生障碍与失误时+
,

自行违章冒险作业
,

直至发生操作失误
,

是酿

成事故的直接原因
。

总之
,

由一名八级工驾驶一台 # 吨汽车吊

吊移!∀∀ 公斤左右的铁工具箱
,

本应 是 双重保

险的条件
。

可是吊车进入危险环境
,

在失去指

挥情况下冒险蛮千
,

严重的麻痹思想和违章作

业终于导致一起机损人伤事故
,

属于小河沟里

翻大船
,

值得我们深思并记取血的教训
。
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阀芯向右移动
,

使节流孔 口减小
,

起到单向节

流的效果
,

可控制活塞的下降速度
。

节流孔减

小的程度取决于阀芯 − 、 . 面的压差
。

!
)

当回油管路破裂时
, . 腔压力迅速下

降
,

阀芯在− 腔油压作用下向右急移
。

使节流

孔全部关闭
,

从而阻止油缸活塞下降
,

起到安

全保护作用
。

设计这种单向节流安全阀应注意
 

∗ & +

弹簧的刚度要选择恰当
。

弹力大了阀芯很难移

动
,

不能起到节流和安全作用 , 弹力太小又影

响活塞下降速度
。

∗ / + 阀芯上轴向小孔的大

小长短也要恰当
。

如孔太小
,

进油便不杨, 如

孔太大
,

回油时 − 、 . 两腔不能产生压差
,

阀

芯不移动
,

起不到节流和安全作用
。

此装置体积小
、

零件少
、

易于制造维修
,

方便
,

使用安全有效
,

有推广应用价值
。
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